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ABSTRACT : 



The steerable motor vehicle, esp. a private car, is intended for 
use on the 

public highway. The vehicle is constructed from a chassis with an 
engine and 

with bodywork which is fitted with a driver's seat and the necessary 
steering 

and control elements. The forward part (2) of the bodywork (1) has a 
passenger 

door (3) on each side, and includes the door frames (4) together with 
the front 

part with the windscreen (5) and the roof (6) . The rear part of the 
bodywork 

(1) includes the rear wheel arches which are connected by a 
transverse 
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reinforcing underpart (10) . The forward part (2) is connected to a 
U-shaped 

rear part (12) to which the rear roof part (13) is connected. 
USE /ADVANTAGE - 

Small motor vehicle of modular construction which can be driven 
electrically. 
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(3) Lenkbares strafiengebundenes Kraftfahrzeug 

(§7) Lenkbares strafcengebundenes Kraftfahrzeug, bestehend 
aus einem Fahrgestell mit Antrieb und Karosserieaufbau. 
das im Heckbereich einen von einem biigelartigen Heckauf- 
bau umfaBten Ausschnitt aufweist, in den modulartige 
Ausbauteile wie ein Hardtop, ein Faltdach, ein Kastenaufbau 
Oder eine Ladepritsche einsetzbar sind. und das einen 
herauszieh- oder entnehmbaren, schubladenfbrmigen Ein- 
schub aufweist, der mit einem Fahrgestell mit Rollen 
versehen und in den ein Stromerzeugungsaggregat einge- 
setzt sein kann. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein lenkbares, straBengebunde- 
nes Kraftfahrzeug, insbesondere einen Personenkraft- 
wagen, der im wesentlichen aus einem Fahrgestell mit 5 
dem Antriebsmotor und einem Karosserie-Aufbau mit 
zugeordneten Lenk- und Bedienungselementen besteht 

Von derartigen bekannten Kraftfahrzeugen geht die 
Erfindung aus, und sie verfolgt das Ziel, ein voll funk- 
tionsfahiges Basisfahrzeug als Augangs-Typ zum Er- 10 
ganzen mit einer groBeren Zahl von modulartigen Aus- 
bauteilen zu schaffen, durch welche unterschiedliche, fur 
mehrere verschiedene Einsatz- und Verwendungszwek- 
ke gebrauchsfahige Fahrzeuge ausgebildet werden. 

Ein weiteres Ziel der Erfindung ist es zusatzlich, die- 15 
ses erfindungsgemaBe, mehrzwecktaugliche Kraftfahr- 
zeug mit einem von Akkumulatoren gespeisten elektro- 
motorischen Anirieb zu versehen. bei dem die Akkumu- 
latoren in an sich bekannter Weise mittels eines mitge- 
fuhrten Stromerzeugungsaggregats aufgeladen werden 20 
konnen. 

Ausgehend von dem eingangs erwahnten gattungsge- 
maBen Kraftfahrzeug wird zur Erreichung. des erfin- 
dungsgemaBen Ziels vorgeschlagen, daB 

25 

A) Der vordere Teil der Karosserie beidseitige Ein- 
stiegsturen mit dem Tiirrahmen und einen Frontteil 
mit Scheibe und die Oberdachung umfaBt, 

B) der hintere Teil der Karosserie einen die Hin- 
terradkasten enthaltenden und diese verbindenden, 30 
querverlaufende Versteifungen umfassenden Un- 
terteil aufweist, auf den 

C) ein mit dem vorderen Teil der Karosserie ver- 
bundener gegenuber dem Unterteil durch ein in 
Querrichtung sich erstreckendes Wandelelement 35 
abgetrennter bugelartiger Heckaufbau aufgesetzt 
ist,welcher 

D) durch einen beid- und heckseitigen, sich uber 
den Dachbereich erstreckenden, von dem Heckauf- 
bau allseitig umfaBten Ausschnitt begrenzt ist 40 

Dieses erfindungsgemaBe Basisfahrzeug kann nach 
den weiteren Merkmalen der Erfindung nun in vielfalti- 
ger Weise durch Erganzen mit unterschiedlichen modul- 
artigen Ausbauteilen fur verschiedene Einsatz- und Ver- 45 
wendungszwecke ausgebildet werden. Dabei ist es 
zweckmaBig, wenn das den vorderen Teil der Karosse- 
rie gegenuber dem dahinterliegenden Unterteil der Ka- 
rosserie abtrennende Wandelelement im Bereich der 
Hinterradkasten horizontal und hinter dem hinteren 50 
Tiirrahmen etwa vertikal nach unten abgebogen ist. 

Eine zweckmaBige Ausbildungsweise fur die Perso- 
nenbeforderung besteht darin, daB in den Ausschnitt im 
Heckaufbau ein mit Seiten und Ruckfenstern versehe- 
ner Hardtop und im Bereich oberhaib des Wandele- 55 
ments eine hintere Sitzbank mit Ruckenlehnen fur die 
Mitfahrer eingesetzt wird. Dadurch wird ein volltaugli- 
cher Pkw fur vier Personen geschaffen, denen noch ein 
Gepackraum zur Verfugung stent, wenn nach einem 
weiteren Merkmal das Unterteil zur Aufnahme eines 60 
aus diesem herauszieh- oder entnehmbaren, schubla- 
denformigen, mit einem Bodenelement, seitlichen Fuh- 
rungs- und Begrenzungselementen und einer Heck-Ab- 
schluBflache versehenen Einschubs ausgebildet wird. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausbildung kann 65 
vorgesehen sein, daB der Ausschnitt oder der Dachbe- 
reich des Hardtops durch ein abnehmbares Verdeck aus 
Segeltuch oder Plastik abschlieBbar oder der Ausschnitt 



durch ein zusammenklappbares Faltdach verschlieBbar 
ist 

Das Basisfahrzeug kann auch ohne groBen Zeitauf- 
wand zu einem gewerblich einsetzbaren Fahrzeug um- 
gerustet werden. Zu diesem Zweck ist eine zwischen 
den hinteren Tiirrahmen und dem vorhandenen Wand- 
element eine den Heckaufbau abtrennende Zwischen- 
wand einsetzbar, durch welche der Frontteil mit den 
Einstiegsturen, der Scheibe und der Oberdachung zu 
einem abgetrennten Fuhrerhaus ausgebildet wird. und 
es kann nunmehr in den Ausschnitt des Heckaufbaues 
ein mit einer Heckture versehener geschlossener Ka- 
stenaufbau eingesetzt werden. Ein vergroBertes Volu- 
men des Heckaufbaus kann dadurch geschaffen werden, 
daB der geschlossene Kastenaufbau den bugelartigen 
Heckaufbau in der Hone iiberragt und sich auf diesen 
aufstutzend teilweise uber den vorderen Teil der Karos- 
serie erstreckt 

Ferner ist vorgesehen, daB in den Ausschnitt auf das 
Unterteil eine mit Seitenborden versehene ebene Lade- 
pritsche aufgesetzt werden kann. 

Bei den bekannten Kraftfahrzeugen ist man bestrebt, 
zum Zwecke der Erleichterung des Be- und Entladens 
die Ladekante des Kofferraumes moglichst niedrig zu 
halten, damit die Ladung nur in eine geringe Hone ange- 
hoben werden muB. Aber auch bei niedrigen Ladekan- 
ten ist es erforderlich, die Ladung von der Ladekante 
weg in den weiter im Fahrzeuginneren liegenden Be- 
reich des Kofferraumes zu verschieben und gegebenen- 
falls neben- oder ubereinander anzuordnen, insbesonde- 
re wenn mehrere Gegenstande verladen werden. Diese 
Tatigkeit ist bei den bekannten Kofferraumen oftmals 
mit Muhen verbunden, weil sie vor dem Kofferraum in 
einer leicht gebiickten, nach vorne gebeugten Haltung 
stehend mit gestreckten Armen ausgeftihrt werden 
muB, in der das Bewegen auch relativ geringer Lasten 
schwerfallt. Dieser Nachteil macht sich urn so mehr be- 
merkbar, je weiter die Ladeflache in das Fahrzeuginne- 
re reicht. 

Daher wird nach einem wesentlichen Merkmal der 
Erfindung vorgeschlagen, daB das Unterteil des Fahr- 
zeugs zur Aufnahme eines aus diesem herauszieh- oder 
entnehmbaren, schubladenformigen, mit einem Boden- 
element, seitlichen Fuhrungs- und Begrenzugselemen- 
ten und einer Heck-AbschluBflache versehenen Ein- 
schubs ausgebildet ist. Die erfindungsgemaB umgestal- 
tete Gepackaufnahme als schubladenformiger Einschub 
ermoglicht eine arbeitserleichternde Zuganglichkeit des 
Kofferraumes, dessen Ladeflache in der herausgezoge- 
nen Stellung auch von der Seite her zuganglich ist. Fer- 
ner ergibt sich der Vorteil. daB die Be- und Entladung 
des aus dem Fahrzeug entnommenen schubladenformi- 
gen Einschubs an einem anderen Ort als dem Standort 
des Fahrzeugs erfolgen kann und daB der schubladen- 
formige Einschub ohne weiteres gegen einen anderen, 
der beispielsweise bereits be- oder entladen sein kann 
oder auch eine ganzlich andere oder zusatzliche Funk- 
tion fur den Betrieb des Kraftfahrzeugs aufweisen kann, 
austauschbar ist. Das Fahrzeug kann dabei so mit 
Trennwanden ausgebildet sein, daB der Innenraum, 
auch wenn der schubladenformige Einschub aus ihm 
entnommen ist, nicht zuganglich ist 

In manchen Fallen kann es ferner zum VerschlieBen 
des Kofferraumes zweckmaBig sein, wenn die Heckab- 
schluBflache von dem schubladenformigen Einschub ab- 
nehmbar und ohne diesen in das Fahrzeug einsetzbar ist. 

Eine weitere zweckmaBige Ausbildung kann darin 
bestehen, daB der schubladenformige Einschub nach 
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mehr als einer Seite des Fahrzeugs herausziehbar ist, 
wodurch sich die Zuganglichkeit weiter verbessern 
kann. Ferner kann es vorteilhaft sein t wenn der schubla- 
denformige Einschub einen VerschluBdeckel aufweist. 
der als Schutzhaube oder als abschlieObare Abdeckung s 
ausgebildet sein kann. 

Eine bevorzugte Ausbildung ist noch darin zu sehen, 
daB der schubladenformige Einschub mil ausklappbaren 
und einziehbaren, an einem Fahrgestell angeordneten 
Radern oder Rollen ausgebildet ist. Diese Ausbildung io 
ermoglicht es. den aus dem Fahrzeug entnommenen 
schubladenformigen Einschub ohne Miihe an einen an- 
deren On zu fahren. Insbesondere wenn das Kraftfahr- 
zeug zum Einkaufen verwendet wird, kann der solcher- 
maBen zu einem Transport- oder Einkaufswagen umge- is 
staltete Kofferraum von Vorteil sein. weil durch dessen 
Integration in das Kraftfahrzeug zum einen das Umla- 
den der gekauften Waren und zum anderen das Zuriick- 
bringen des entladenen Wagens an einen Sammelplatz 
erspart wird. Ein zusatzliches vorteilhaftes Merkmal 20 
kann noch darin bestehen, daB die HeckabschluBflache 
hohenverstellbar ist. urn dem Benutzer das Schieben des 
aus dem Fahrzeug entnommenen, schubladenformigen 
Einschubs in aufrechter Stellung zu ermoglichen. 

Nach einem weiteren Merkmal kann als Antriebsmo- 25 
tor ein von Akkumulatoren gespeister Elektromotor im 
vorderen Teil der Karosserie dienen, wobei zum Aufla- 
den der Akkumulatoren ein Stromerzeugungsaggregat, 
bestehend aus einer Brennkraftmaschine und einem Ge- 
nerator, dient, welches in den schubladenformigen Ein- 30 
schub eingebaut und mit den Akkumulatoren und den 
dem Fahrersitz zugeordneten Bedienungselementen 
mittels Steck- bzw. Schnellkupplungen verbindbar ist. 
Aus der DE-OS 41 09 379 ist der Einbau von Stromge- 
neratoren in Kraftfahrzeuge mit einem akkugespeisten 35 
Elektromotor-Antrieb bekannt, wobei eine vergroBerte 
Reichweite des Kraftfahrzeuges bei weitgehender Un- 
abhangigkeit vom Vorhandensein eines externen 
Stromnetzes zur Nachladung erzielt wird. Durch die 
erfindungsgemaB vorgeschlagene Ausbildung wird es 40 
moglich, das Stromerzeugungsaggregat bei Fahrten, bei 
dcnen es nicht benotigt wird, aus dem Kraftfahrzeug zu 
nehmen, wodurch sich einerseits ein reduziertes. ener- 
giesparendes Fahrtgewicht und andererseits eine er- 
hbhte Nutzkapazitat des Kraftfahrzeugs ergibt. Insbe- 45 
sondere durch den Einbau in den erfindungsgemaBen 
schubladenformigen Einschub wird dabei die Handha- 
bung vereinfacht und der Austausch gegen einen ande- 
ren, als Kofferraum nutzbaren schubladenformigen Ein- 
schub ermoglicht. ZweckmaBigerweise kann der schub- 50 
ladenformige Einschub mit dem Stromerzeugungsag- 
gregat als larmgedammte Einheit ausgebildet sein. Vor- 
teilhafterweise kann ferner vorgesehen sein, daB die 
Brennkraftmaschine mit Benzin oder Diesel oder einem 
der kunftig eine weitere Verbreitung findenden Ersatz- 55 
stoffe wie Rapsol, Alkohol, Flussiggas oder Wasserstoff 
antreibbar ist. 

Zur VergroBerung der Reichweite bei rein akkuge- 
speistem Betrieb oder zum schnellen Austausch eines 
entladenen Akkusatzes gegen einen aufgeladenen kann 60 
ferner vorgesehen sein, daB in dem schubladenformigen 
Einschub Aufnahme- und AnschluBmoglichkeiten fur 
zusatzliche austauschbare Akkumulatoren vorgesehen 
sind. Die zusatzlichen Akkumulatoren konnen entweder 
in den schubladenformigen Einschub einsetzbar oder 65 
mit dieser insgesamt als schnellaustauschbare Einheit 
ausgebildet sein. 

Durch die erfindungsgemaBen Merkmale wird ein 



vielseitig verwendbares, dem jeweiligen Verwendungs- 
zweck modulartig anpaBbares Kraftfahrzeug geschaf- 
fen. 

Die folgenden Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
lassen weitere vorteilhafte Merkmale und Besonderhei- 
ten erkennen, die anhand der Darstellung in den Zeich- 
nungen im folgenden naher beschrieben und erlautert 
sind. 

Es zeigt 

Fig. I ein Kraftfahrzeug nach der Erfindung mit ei- 
nem mit Seiten- und Ruckfenstern versehenen Hardtop. 

Fig. 2 das Kraftfahrzeug gemaB Fig. 1 mit einem mit 
einer Hecktur versehenen geschlossenen Kastenaufbau, 

Fig. 3 das Kraftfahrzeug mit einem vergroBerten ge- 
schlossenen Kastenaufbau. 

Fig. 4 das Kraftfahrzeug mit einem zusammenklapp- 
baren Faltdach, 

Fig. 5 das Kraftfahrzeug mit geoffnetem Verdeck und 
Riicksitzen, 

Fig. 6 das Kraftfahrzeug mit einer Ladepritsche, 

Fig. 7 eine Teilansicht des Kraftfahrzeugs mit einem 
schubladenformigen Einschub, 

Fig. 8 eine schematische Seitenansicht des Kraftfahr- 
zeugs mit dem Ein- und Ausbau des schubladenformi- 
gen Einschubs am Kraftfahrzeug, 

Fig. 9 eine schematische Teilansicht einer Einzelheit 
zu Fig. 8. 

Fig. 10 Heckansicht des Einschubs mit Stromerzeu- 
gungsaggregat, 

Fig. 1 1 eine perspektivische Heckansicht eines schub- 
ladenformigen Einschubs mit Stromerzeugungsaggre- 
gat, 

Fig. 12 eine Heckansicht des Einschubs (mit Waren 
beladen). 

Die Fig. I bis 6 zeigen verschiedene Ausgestaltungen 
des mit unterschiedlichen modulartigen Ausbauteilen 
abgewandelten oder erganzten erfindungsgemaBen 
Kraftfahrzeugs. In den Figuren sind die Karosserie mit 1 
bezeichnet. ihr vorderer Teil mit 2, die beidseitigen Ein- 
stiegstiiren mit 3, der Turrahmen mit 4. das Frontteil mit 
Scheibe mit 5, die Oberdachung mit 6, der hintere Teil 
der Karosserie mit 7, die Hinterradkasten mit 8, das 
Unteneil mil 10, der Dachbereich mit 13 und der von 
dem bligelartigen Heckaufbau 12 allseitig umfaBte Aus- 
schnitt mit 14. 

Die Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht des Fahrzeugs mit 
einem Hardtop 18 mit Seiten- und Ruckfenstern 16, 17, 
der in den Ausschnitt 14 eingesetzt ist. Das Ruckfenster 
17 kann in einer abgewandelten Ausfuhrung auch durch 
eine Heckklappe bzw. Hecktur ersetzt oder in eine sol- 
che eingesetzt sein. Das Wandelement ist in der Fig. 1 in 
einem Ausschnitt in der Karosserie 1 dargestellt. Es er- 
streckt sich in Querrichtung des Fahrzeugs und trennt 
den biigelartigen Heckaufbau 12 von dem Unteneil 10 
ab. In dem von dem Hardtop 18 umgrenzten Bereich 
oberhalb des Wandelements 1 1 ist eine hintere Sitzbank 
mit Ruckenlehnen 21 eingesetzt; es kann dort aber auch 
eine Ladeflache vorgesehen sein. 

In Fig. 2 ist dasselbe Basisfahrzeug wie in Fig. 1 dar- 
gestellt, in das in den Ausschnitt 14 ein mit einer Heck- 
tiir 19 versehener geschlossener Kastenaufbau 20 einge- 
setzt ist. In dieser Ausbauversion dient das Fahrzeug als 
Lieferwagen, weshalb noch zwischen den hinteren Tur- 
rahmen 4 und dem Wandelement 11 eine den Heckauf- 
bau 12 abtrennende Zwischenwand 15 eingesetzt ist, 
damit der das Ladegut aufnehmende Kastenaufbau 20 
von der Fahrerzelle getrennt wird. 
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Die Fig. 3 zeigt den geschlossenen Kastenaufbau 
nach Fig. 2 in einer abgewandelten Ausbildung mit ei- 
nem vergroBerten Ladevolumen. Er uberragt den bii- 
gelartigen Heckaufbau 12 in der Hohe und erstreckt 
sich auf diesen aufstutzend iiber den vorderen Teil 2 der 
Karosserie I. Der Kastenaufbau 20 kann mit klappbaren 
oder abnehmbaren, bis auf die Fahrbahn reichenden 
StandfuBen versehen sein, um auch bei einem groBen 
Gewicht durch Unterfahren mit dem Fahrzeug und an- 
schlieBendem Absenken sein Einsetzen in den Aus- 
schnitt 14 und umgekehrt den Ausbau bewerkstelligen 
zu konnen. 

In Fig. 4 ist in den Ausschnitt 14 des Basisfahrzeuges 
ein zusammcnklappbares Faltdach 23 eingesetzt In dem 
Bereich oberhalb des Wandelements 11 isteine Ladefla- 
che vorgesehen, es kann dort aber auch eine hintere 
Sitzbank mit Ruckenlehnen 21 eingesetzt sein. 

Eine seitliche Ansicht von der anderen Seite und et- 
was schrag von vorn ist in Fig. 5 zu sehen. Sie zeigt das 
Fahrzeug in der Version mit einem nicht dargestellten, 
abgenommenen Verdeck 22 aus Segeltuch oder Plastik, 
das in den Ausschnitt 14 einsetzbar ist. Oberhalb des 
Wandelements 1 1 sind die Ruckenlehnen 21 einer Ruck- 
sitzbank zu erkennen, es kann dort aber auch, wie in 
Fig. 4, eine Ladeflache vorgesehen sein. Ferner ist das 
Frontteil mit Scheibe 5 in seinem oberen Bereich mit 
einem Schiebedach oder einem einsetzbaren Dachteil 
ausgestattet. 

Die Fig. 6 zeigt das Fahrzeug mit einer von dem Un- 
terteil 10 aufgenommenen Ladepritsche 25, die mit Sei- 
tenborden 24 versehen ist. Zwischen den hinteren Tur- 
rahmen 4 und dem Wandelement 11 ist eine den Hek- 
kaufbau t2 abtrennende, nicht dargestellte, die Fahrer- 
zelle verschlieBende Zwischenwand 15 eingesetzt. 

In Fig. 7 ist der erfindungsgemaBe schubladenformi- 
ge Einschub 33 dargestellt, der mittels Fiihrungs- und 
Begrenzungselementen 31 in das Unterteil 10 des hinte- 
ren Teils 7 der Karosserie 1 herauszieh- oder entnehnv 
bar ist. Der schubladenformige Einschub 33 weist eine 
HeckabschluBflache 32 auf und ist fur die Entnahme aus 
der Karosserie I mit an einem ausklappbaren und ein- 
ziehbaren Fahrgestell 34 angeordneten Radern 35 aus- 
gestattet. Das Fahrgestell 34 wird in dieser Figur durch 
seitliches Herunterklappen von mit Radern 34 versehe- 
nen Fahrgesteitteilen ausgeklappt. 

Fig. 8 zeigt den Ein- und Ausbau des schubladenfor- 
migen Einschubs 33 in die Karosserie 1 in den Unterteil 
10 unterhalb einer hinteren Sitzbank mit den Rucken- 
lehnen 21 bei einem Kraftfahrzeug mit einem Hardtop 
18 durch den Menschen 36. Wenn der schubladenformi- 
ge Einschub 33 in den Unterteil 10 eingeschoben ist, 
schlieBt die Heck-AbschluBflache 32 biindig mit dem 
Fahrzeugende ab. Der schubladenformige Einschub 33 
wird zunachst mittels der Fiihrungs- und Begrenzungs- 
elemente 31 herausgezogen. In dieser Stellung kann er 55 
beladen und danach wieder zuruckgeschoben werden. 
Es kann aber auch das Fahrgestell 34 ausgeklappt wer- 
den und der schubladenformige Einschub 33 als Trans- 
port- oder Einkaufswagen dienen. Zur Erleichterung der 
Handhabung kann hierzu die HeckabschluBflache 32 in eo 
der Hohe verstelit werden. Der Einbau des schubladen- 
formigen Einschubs 33 in die Karosserie 1 erfolgt in 
umgekehrter Reihenfolgen. 

In Fig. 9 ist in einer Einzelheit zu Fig. 8 das Heraus- 
ziehen und Entnehmen des schubladenformigen Ein- 65 
schubs 33 in die Karosserie 1 dargestellt, wobei das 
Fahrgestell 34 mit den Rollen 35 in einer abgewandelten 
Ausbildung scherenartig ausklappbar ist. 
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Die Heckansicht eines schubladenformigen Ein- 
schubs 33 mit einem darin eingesetzten, aus einer 
Brennkraftmaschine 42 und einem Generator 43 beste- 
henden Stromerzeugungsaggregat 41 ist in den Fig. 10 
5 und 1 1 dargestellt. Die perspektive Darstellung des mit 
FQhrungs- und Begrenzungselementen 31 in den Unter- 
teil 10 einsetzbaren schubladenformigen Einschubs 33 
mit einem Stromerzeugungsaggregat 41. 
Die Fig. 12 zeigt eine Heckansicht eines als Einkaufs- 
10 wagen dienenden schubladenformigen Einschubs 33 mit 
darin befindlichen Waren. 

Bezugszeichenliste 

15 1 Karosserie 

2 vordererTeil 

3 beidseit Einstiegsturen 

4 Turrahmen 

5 Frontteil mit Scheibe 
20 6 Uberdachung 

7 hintererTeil 

8 Hinterradkasten 

9 querverl. Versteifungen 

10 Unterteil 
25 11 Wandelement 

12 Heckaufbau 

13 Dachbereich 

14 Ausschnitt 

15 Zwischenwand 
30 16 Seitenfenster 

17 Ruckfenster 

18 Hardtop 

19 Hecktur 

20 geschl. Kastenaufbau 
35 21 Ruckenlehnen 

22 abnehmbares Verdeck 
22 zusammenklappb. Faltdach 

24 Seitenborde 

25 Ladepritsche 
40 26 groBer Kastenaufbau 

30 Bodenelement 

31 Fiihrungs- u. Begrenzungse. 

32 Heck-AbschluBflache 

33 Einschub 
45 34 Fahrgestell 

35 Rader 

36 Mensch 

40 Elektromotor 

41 Stromerzeugungsaggregat 
50 42 Brennkraftmaschine 

Generator 

Patentansprliche 

1. Lenkbares straBengebundenes Kraftfahrzeug, 
insbesondere Personenkraftwagen, bestehend aus 
einem Fahrgestell mit Antriebsmotor und Karosse- 
rie-Aufbau mit Fahrersitz und zugeordneten Lenk- 
und Bedienungselementen, dadurch gekennzeich- 
net, daB 

A) der vordere Teil (2) der Karosserie (1) beid- 
seitige Einstiegsturen (3) mit dem Turrahmen 

8) und einen Frontteil mit Scheibe (5) und die 
berdachung (6) umfaBt, 

B) der hintere Teil (7) der Karosserie (1) einen 
die Hinterradkasten (8) enthaltenden und diese 
verbindenden, querverlaufende Versteifungen 
(9) umfassenden Unterteil (10) aufweist, auf 
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den 

C) ein mit dem vorderen Teil (2) der Karosse- 
rie (1) verbundener gegenuber dem Unterieil 
(tO) durch ein in Querrichtung sich erstrecken- 
des Wandelement (11) abgetrennter biigelarti- 5 
ger Heckaufbau (12) aufgcsetzt ist, welcher 

D) durch .einen beid- und heckseitigen, sich 
uber den Dachbereich (13) erstreckenden, von 
dem Heckaufbau (12) allseitig umfaBten Aus- 
schnitt (14) begrenzt ist. 10 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ das Wandelement (11) im Be- 
reich der Hinterradkasten (8) etwa horizontal ver- 
lauft und hinter dem hinteren Turrahmen etwa ver- 
tikal nach unten abgebogen ist. 15 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ in den Ausschnitt (14) ein mit 
Seiten- und Ruckfenstern (16, 17) versehener Hard- 
top (18) einsetzbar ist. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daQ im Bereich oberhalb des Wand- 
elements (11) eine hintere Sitzbank mit Ruckenleh- 
nen (21) fur Mitfahrer einsetzbar ist. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ der Ausschnitt (14) oder der 25 
Dachbereich (13) des Hardtops (18) durch ein ab- 
nehmbares Verdeck (22) aus Segeltuch oder Plastik 
abschlieBbar ist. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ausschnitt (14) durch ein zu- 30 
sammenklappbares Faltdach (23) verschlieQbar ist. 

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ der Dachbereich (13) des Hard- 
tops (18) mit einem Schiebedach versehen ist. 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daQ der Dachbereich (13) des Hard- 
tops (18) durch ein zusammenklappbares Faltdach 
(23) verschlieQbar ist. 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ zwischen den hinteren Turrah- 40 
men (4) und dem Wandelement (11) eine den Hek- 
kaufbau (12) abtrennende Zwischenwand (15) ein- 
setzbar ist. 

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ in den Ausschnitt (14) ein mit 45 
einer Hecktur (19) versehener geschlossener Ka- 
stenaufbau (20) einsetzbar ist. 

11. Kraftfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ der geschlossene Kastenaufbau 
(20) den biigelartigen Heckaufbau (12) in der Hone 50 
uberragt und sich auf diesen aufstiitzend teilweise 
uber den vorderen Teil (2) der Karosserie (1) er- 
streckt. 

12. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daQ der Unterteil (10) zur Aufnahme 55 
einer mit Seitenborden (24) versehenen ebenen La- 
depritsche (25) ausgebildet ist. 

.13. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Unterteil (10) zur Aufnahme 
eines aus diesem herauszieh- oder entnehmbaren, 60 
schubladenformigen, mit einem Bodenelement (30), 
seitlichen Fuhrungs- und Begrenzungselementen 
(31) und einer Heck-AbschluGflache (32) versehe- 
nen Einschubs (33) ausgebildet ist. 
14. Kraftfahrzeug nach Anspruch 13, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daQ die HeckabschluGflache (32) von 
dem schubladenformigen Einschub (33) abnehmbar 
und ohne diesen in das Fahrzeug einsetzbar ist. 
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15. Kraftfahrzeug nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ der schubladenfdrmige Einschub 
(33) einen VerschluOdeckel aufweist. der als Schutz- 
haube oder als abschlieGbare Abdeckung ausgebil- 
det ist. 

16. Kraftfahrzeug nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ der schubladenfdrmige Einschub 
(33) mit ausklappbaren und einziehbaren. an einem 
Fahrgestell (34) angeordneten Radern (35) oder 
Rollen ausgebildet ist. 

17. Kraftfahrzeug nach den Anspriichen 13 und 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die HeckabschluGfla- 
che (32) hohenverstellbar ist. 

18. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Antriebsmotor ein von Akku- 
mulatoren gespeister Elektromotor (40) im vorde- 
ren Teil (2) der Karosserie (1) dient. 

19. Kraftfahrzeug nach den Anspruchen 13 und 18, 
dadurch gekennzeichnet, daQ zum Aufladen der 
Akkumulatoren ein Stromerzeugungsaggregat 
(41), bestehend aus einer Brennkraftmaschine (42) 
und einem Generator (43), dient, welches in den 
schubladenformigen Einschub (33) eingebaut und 
mit den Akkumulatoren und den dem Fahrersitz 
zugeordneten Bedienungselementen mittels Steck- 
bzw.Schnellkupplungen verbindbar ist 

20. Kraftfahrzeug nach den Anspruchen 13 und 18, 
dadurch gekennzeichnet, daQ in dem schubladen- 
formigen Einschub (33) Aufnahme- und AnschluQ- 
moglichkeiten fur zusatzliche austauschbare Akku- 
mulatoren vorgesehen sind. 
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